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Introducao

A infraestrutura e os servigos de transporte ferroviario tem um papel importante na localizagdo das atividades
produtivas de agucar, destacando-se as usinas sucroenergéticas instaladas em regides produtoras de cana-de-acucar. Na
cadeia de distribui¢do, os agentes econdmicos fazem o uso do transporte ferroviario no escoamento do agucar do local
de producdo até os mercados nacionais e os pontos de interconexdes como os mercados internacionais, buscando
atender as demandas dos compradores e dos consumidores.

Na economia mundial, o setor sucroenergético ¢ estratégico por atender as demandas do setor de alimentos
(acucar) e de energia (etanol e bioeletricidade), especialmente por meio da utilizagdo de trés matérias-primas bésicas: a
cana-de-agucar, o milho e a beterraba, conforme a especificidade de cada regido no mundo (PEREIRA; BARRETO,
2020). Para Sampaio (2019), na cadeia de insumo do setor sucroenergético, especialmente nos paises de clima tropical,
as empresas fazem o uso da cana-de-agucar. Enquanto em paises de clima temperado (Europa) faz se o uso da beterraba.
Ja nos Estados Unidos, o milho muito ¢ utilizado na produgao de isoglucose (Xarope de milho) e de etanol.

No caso brasileiro, o principal insumo usado na cadeia produtiva do setor sucroenergético ¢ a cana-de-agucar,
segundo Abreu et al., (2011), a produgdo de cana-de-agiicar ¢ uma atividade econdmica desenvolvida no territério
brasileiro no processo de fabricacdo de agticar desde o periodo colonial para atender a demanda do mercado interno e
externo. Na contemporaneidade, a cana-de acgtcar ¢ cultivada em municipios das regides Sudeste, Nordeste, Sul e
Centro-Oeste do Brasil, principalmente naqueles municipes onde estdo localizadas as usinas sucroenergéticas. Nesse
contexto, o Estado de Sdo Paulo Concentra as estruturas produtivas (usinas) e a produgdo de acucar no Brasil
(PEREIRA; BARRETO, 2020).

Nas palavras de Alves e Bacchi (2004), os produtos sucroenergético de origem brasileira aumentaram a sua
participagdo no mercado internacional, especialmente o actcar (derivado da cana-de-acucar) que ¢ o produto mais
exportado do setor. A rentabilidade do setor esté alicercada na alta do prego dessa commodity no mercado internacional
e na reducdo dos custos produtivos, o que assegura a competitividade do setor. A infraestrutura e os servigos de
transportes sdo importantes na movimentagdo de produtos, principalmente aqueles de baixo valor, como ¢ o caso do
acucar, onde o transporte tem um papel significativo no custo final nessa categoria de produtos (OLIVEIRA;
CAIXETA-FILHO, 2007).

Diante da relevancia da producdo e da exportacdo na economia brasileira, os agentes econdmicos precisam
optar por transportes que otimizem e/ou diminuam os custos operacionais, tendo como foco, a competividade do
produto no mercado interno e externo. Para Oliveira e Caixeta-Filho, 2007, a partir de 1996, as concessdes das malhas
ferroviarias buscaram resgatar o transporte ferroviario na circulacdo de mercadorias, uma vez que as ferrovias passaram
a ser operacionalizadas pelo setor privado e o Governo Federal buscou reorganizar o sistema de concessdes por meio da
reestruturacdo da infraestrutura e dos servigos de transporte ferrovidrio, buscando ampliar a movimentacao de cargas.

A questdo norteadora deste trabalho se pauta em verificar como as usinas sucroenergéticas localizadas no
Brasil fazem o uso do transporte ferroviario na movimentacao da cadeia de distribui¢do do acucar? O objetivo ¢ analisar
a Geografia dos fluxos pela modalidade ferrovidria na distribui¢do de a¢ticar entre as unidades produtoras, os mercados
nacionais e os portos, no periodo de 2011 a 2020.

Material e Métodos
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Esta pesquisa foi desenvolvida em duas etapas, a primeira etapa, concentrou-se na revisdo bibliografica com a
abordagem de tematicas ligadas ao transporte ferroviario, a producéo ¢ a circulag@o de agticar no Brasil por meio do uso
de livros e de artigos cientificos presentes em bibliotecas virtuais. A segunda etapa, estruturou-se a partir da coleta e da
analise de dados secundarios disponibilizados pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestre — ANTT. Estes dados de
origem e destino do transporte ferroviario de agucar mostram a localizag@o das empresas sucroenergéticas e as suas
redes de distribuicdo no mercado, visiveis nas rotas ferroviarias, por meio do uso dos softwares Excel e LibreOffice Cal
no processo de elaboragéo de tabelas.

Resultados e Discussao

Na cadeia de distribuicdo, o agtcar brasileiro foi escoado pelas ferrovias brasileiras, nas quais se destacam a
empresas ferroviarias Valor da Logistica Integrada — VLI, Rumo Logistica ¢ MRS Logistica. A principal rota de
transporte ferroviario liga Maringa (PR) ao porto de Paranagua (PR), concentrando 12,7% no escoamento do agticar.
Enquanto a rota ferroviaria que conecta Guara (SP) a estagdes da Baixada Santista (SP) teve uma representacdo de 12%
dos fluxos. O agucar que circulou na rota ferroviaria entre Itirapina (SP) e a Baixada Santista (SP) teve uma
participagdo de 9,1%. A rota ferroviaria entre Praddpolis (SP) ¢ a Baixada Santista (SP) concentrou 7,9% dos fluxos de
acuUcar. Ja na rota entre Ribeirdo Preto (SP) e a Baixada Santista (SP) escoou 6,6% de agucar via o modal ferroviario.
Individualmente, nas rotas que fazem a interligacdo entre Airosa Galvdo (SP) e a Baixada Santista (SP), bem como
Fernandopolis (SP) e a Baixada Santista (SP) tiveram uma movimentagdo de 6,4% dos fluxos de agucar. As rotas
ferroviarias interligando Londrina (PR) ao porto de Paranagua (PR), Boa Vista Velha (SP) a Baixada Santista (SP),
Votuporanga (SP) a Baixada Santista (SP), Engenheiro Vicente Montanha (PR) ao porto de Paranagua (PR), Rio Preto
Paulista (SP) a Baixada Santista (SP), Rolandia (PR) ao porto de Paranagua (PR), Ituverava (SP) a Baixada Santista
(SP), Sarandi (PR) ao porto de Paranagud (PR), Santa Adélia (SP) a Baixada Santista (SP), TIPI/Uberaba (MG) a
Baixada Santista (SP), Mato Seco (SP) a Baixada Santista (SP) ¢ Marialva (PR) ao porto de Paranagua (PR)
participaram do escoamento do agucar em uma escala que variou de 1,2% a 4,6%. De forma individual, as demais rotas
ferroviarias tiveram uma participagdo menor que 1,0% (Tab.1). Os principais destinos dos escoamentos do aglicar sdo as
estagcdes da Baixada Santista — complexo portuario de Santos — que concentram 73,8% dos fluxos. Enquanto o porto de
Paranagua (PR) recebeu 26,0% da movimentagdo de agucar. E, as demais estagdes ferrovidrias de destino somaram
somente 0,2% da circulagdo de agucar (Tab.2).

Conclusao

Na circulag@o do agucar por ferrovias, os empresarios do setor sucroenergético fizeram o uso da ferrovia VLI,
Rumo e MRS. No entorno das principais rotas ferroviarias brasileiras estdo localizadas as usinas sucroenergéticas, o que
explica o uso do transporte ferroviario no escoamento do agucar do local de producdo em diregdo a dois complexos
portuarios que sdo Santos ¢ Paranagua, juntos receberam 99,8% dos fluxos do aglicar. Isso mostra que o agtcar faz parte
da pauta exportadora do Brasil, uma vez que os dois portos (Santos ¢ Paranagua) fazem as conexdes com os mercados
globais.
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Anexos

Tabela 1: Estacdes de origem e rotas do transporte ferrovidrio de acucar no Brasil, acumulado de 2011 a 2020 (t ¢ %)

Estacdo de Origem UF | Estacdo de Destino UF | Total %o

Maringa PR | Paranagud PR 15.567.804 12,7
Guara SP | Baixada Santista SP 14.694.066 12,0
Itirapina gp | BaixadaSantista SP 11.140.463 9.1
Pradépolis gp | Baixada Santista SP 9.700.053 7.9
Ribeirdo Preto gp | Baixada Santista SP 8.068.846 6,6
Airosa Galvio gp | Baixada Santista SP 7.869.398 6.4
Fernandopolis gp | Baixada Santista SP 7.766.399 6.4
Londrina PR | Paranagud PR 5.642.143 4,6
Boa Vista Velha gp | Baixada Santista SP 5.539.147 45
Votuporanga gp | Baixada Santista SP 5.393.264 4.4
Eng. Vicente Montanha | PR | Paranagua PR 4.757.860 3,9
Rio Preto Paulista gp | Baixada Santista SP 4.202.106 3.4
Rolandia PR | Paranagud PR 3.495.334 2,9
Ituverava gp | Baixada Santista SP 3.431.848 2.8
Sarandi PR | Paranagua PR 3.133.366 2,6
Santa Adélia SP | Baixada Santista SP 2.745.515 2,2
TIPI/Uberaba MG | Baixada Santista SP 2.486.682 2,0
Mato Seco SP | Baixada Santista SP 1.963.239 1,6
Marialva pr | Paranagud PR 1.416.400 1.2
Ourinhos gp | Paranagud PR 1.196.556 1,0
Outras e ; 1.948.007 1,6
Total - |- - 122.158.496 100



http://www.seer.ufu.br/index.php/campoterritorio/article/view/52185

ISSN: 1806-549X

“Universidade e a
transformacgéo pela
inovacgdo tecnoldgica:
Novas formas do fazer

pedagdgico.”

Realizagio:

Apoia
A MINAS (l.
..GERAIS Unimontes FADENOR

semwon s b

Fonte: ANTT, 2021. Org. Autores, 2021. Nota: Baixada Santista ¢ representada pelas estagdes ferroviarias de Santos, Conceigdozinha,
Estacdo TUF e Perequé. O porto de Paranagua ¢ representado pela esta¢do ferroviaria Pedro I1.

Tabela 3 — Esta¢des de destino: transporte ferroviario de agucar no Brasil,
acumulado de 2011 a 2020 (t e %)

Estacdo de Destino UF Total %
Baixada Santista SP 90.190.322 73,8
Paranagua PR 31.714.129 26,0
Qutros - 254.045 0,2
Total - 122.158.496 100

Fonte: ANTT, 2021. Org. Autores, 2021. Nota: Baixada Santista ¢ representada
pelas estagdes de Santos, Conceigdozinha, Estagdo TUF e Perequé. Paranagua ¢
representada pela estagdo Pedro II.



